Actualmente
Disponible

$6.6b

Déficit
$6.6b

Fondos

2009 Costo Estimado para completar
el Programa Regional de Transportacién

$13.2b*

Costos

Prop 400 Programa
Regional de Transportacién

$9.4b

Fuente: Asociacién de Gobiernos de Maricopa, 2009

Presupuesto

$0 $3.0 $6.0 $9.0 $12.0 $15.0
(en miles de billones)

*No incluye a proyectos obligados hasta el 2011

Costos estimados de programas de autopistas

En octubre del 2009, el Consejo Regional de MAG voté para
aprobar el plan revisado regional que incluyé estos cambios.
Para mas informacién con respecto al RTP, visite por favor el
sitio web de MAG en www.mag.maricopa.gov.

¢Qué es el Borrador de Declaracién de
Impacto Ambiental?

La Acta Politica Nacional Ambiental exige que las
Declaraciones de Impacto Ambientales sean preparadas para
todas las acciones federales principales (o las involucradas
con fondos federales) que podrian afectar significativamente
al medio ambiente. La evaluacién inicial de los impactos
ambientales significativos esta publicada como un Borrador
de EIS para la revision y comentario del publico y de la
agencia. En el capitulo de Propdsito y Necesidad, el Borrador
de EIS documenta la(s) necesidad(es) del proyecto propuesto,
describe el propésito del proyecto, y discute la probabilidad de
consequencias de la sociedad, el transporte, y la economia si
no se implementa el proyecto propuesto.

Determinacién del tipo de proyecto que podria satisfacer
mejor el propésito y la necesidad del proyecto identificado
consiste en examinar y refinar una serie de alternativas
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apropiadas (incluyendo alternativas de ninguna autpista)

a través del uso de un proceso de Desarollo de Alternativas.
Las alternativas que se estudiardn en detalle (vea el mapa en

la primera pdgina) incluye una opcién de no implementar el
proyecto, esto se conoce como la Alternativa De No Accién. El
Borrador de EIS también documenta los impactos potenciales
de las alternativas para el medio ambiente social, econémico

y natural, e incluye medidas para evitar, reducir o mitigar

los impactos. Por tltimo, la Seccién 4(f), de la Acta del
Departamento de Transportacién de los Estados Unidos tiene
por objeto proteger el uso de las tierras publicas de recreo, vida
silvestre significativa y refugios de aves acudticas, o los recursos
histéricos por determinar los impactos y evaluar las medidas
disponibles para minimizar los impactos a estos recursos.

Desde €1 2001, ADOT y FHWA han implementado un
programa amplio de alcance al pablico y a las agencias. Préximos
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Dirigiendo Necesidades de movilidad en la regién de MAG

El setenta y cinco por ciento de vehiculos pronosticados para utilizar la
autopista propuesta fueron mostrados de tener origenes y/o destinos
cerca de la Autopista South Mountain. Una autopista serfa utilizada
para vehiculos de las 4reas orientales y occidentales de la regién de MAG,
y dirigiria las necesidades de movilidad del este-oeste.

pasos y oportunidades futuras de participar en el proceso del
estudio estin resumados en el gréfico de esta pdgina.

Equipo Consultivo de Ciudadanos

Desde €1 2002, ADOT y FHWA han trabajado con un
Equipo Consultivo de Ciudadanos (CAT) que representa

a varios grupos del Area de Estudio de la Autopista South
Mountain, se tuvieron aproximadamente 56 reuniones. A
partir de principios del 2010, el CAT reanudar su labor para
examinar los aspectos de la autopista propuesta y recomendar
si debe ser construido. Tras el lanzamiento publico del
Borrador de EIS, el CAT elevari una recomendacién final
de “accién” o de “no accién” para el proyecto propuesto de la
Autopista South Mountain.

Los miembros de la comunidad estin invitados a asistir a
las reuniones del CAT; en general el tiempo estéd disponible
al final de cada reunién para comentarios y preguntas del
publico. La informacién que se discutird en estas préximas
reuniones, y la informacién presentada en las reuniones
anteriores, se puede encontrar en el sitio del estudio de web
en www.SouthMountainFreeway.com o llamando a la linea
directa del proyecto.

Al finalizar el Borrador de EIS de Administracién, sera revisado
por FHWA y otras agencias gubernamentales. Después de la
aprobacién federal para el lanzamiento publico del Borrador de
EIS, por lo menos una junta publica se llevard a cabo con un
periodo asociado de 90 dias para comentarios del piblico. E1
EIS Final estard disponible para revision publica durante un
periodo de 60 dias para comentarios. Después de considerar

los comentarios recibidos sobre el EIS Final, FHWA emitird
un Récord de Decisién. El Récord de Decisién identificard

la alternativa seleccionada para el proyecto propuesto. Si una
alternativa construida es seleccionada, MAG asignari fondos.
Ademas, ADOT y FHWA continuarin a buscar la opinién del
publico, de las agencias, y de las jurisdicciones con respecto a la
autopista propuesta durante la fase de disefio y construccioén, si
una alternativa de construccién es seleccionada.

1994

Verano/

¢Qué es los préximos pasos?

Borrador de Declaracién Ambiental de
Impacto (EIS) hecho publico para revisién

90 dias de periodo

publico de revisién

Commentarios del publico

del Borrador EIS

Desarollo del EIS Final

EIS Final soltado para
revision final

60 dias de periodo
publico de revisién

Decisién final en la autopista

Junta Puablica y
Recommendacién del CAT

Comentarios del publico en
el EIS Final evaluados

propuesta es hecha

Estamos aquf

v

Otorio 2009

2010 » > > > »

La Asociacién de
Maricopa de Gobiernos
(MAG) prepara estudios
de planeacién para el
drea metropolitana de
Phoenix que identifica
corredores para una red
integrada de autopistas.

Los votantes

del Condado

de Maricopa
aprueban un
impuesto de
ventas de medio-
centavo para
financiar el
Sistema Regional
de Autopistas de
MAG.

Un Reporte del
Concepto del
Disefio (DCR) y
una Evaluacién
Ambiental (EA) del
nivel del estado
son completados
para la Autopista
South Mountain.

Debido a una
insuficiencia de
fondos, ADOT
identifica a la
Autopista South
Mountain como
un “segmento
no financiado.”

Un consorcio de
empresas privadas
propone construir
la Autopista South
Mountain como
una carretera de
peaje. El consorcio
luego retirarfa su
propuesta.

ADOQOT anuncia
planes para reasumir
terminacion del
Sistema Regional

de Autopistas,
inclusive una
porcién inespecifica
del Corredor de
Transportacion de
South Mountain.

ADOT empieza a
preparar un nuevo L/
DCRy EIS para examinar
un amplio espectro

de alternativas para
dirigir las necesidades
de transportacién en el
sudoeste del valle. Los
esfuerzos de opiniones
publicas empiezan.

Otono 2001

El equipo del
estudio colecciona
informacién de
Iinea y asuntos

en el corredor de
transportacion.

Otofio/  Otofio 2003 Otofio 2005
Invierno 2001
El equipo del ADOT, FHWAy el Army | Los votantes Se tuvieron
estudio determina | Corps de los Estados aprueban la reuniones
que hay un Unidos de Ingenieros financiacion del | publicas de
propésito y estan de acuerdo con Plan Regional de | informacién.
necesidad de las tres alternativas de | Transportacidn Esfuerzos de
continuar el construir mas opciones. | de MAG - opinién publica
estudio. Estos son llevados hacia | incluyendoala | expansivos
adelante en el Borrador | Autopista South | contintian
EIS para andlisis més Mountain. a través del
detallado. estudio.

junio 2006

ADOT anuncia la
Alternativa (la Avenida
55) W55 como la
“alternativa preliminar
preferida” basada

en la opinién de la
comunidad, impactos
econémicos, factores
ambientales, y en
anlisis del trafico.

MAG revisa el RTP para
incluir los cambios a

la Autopista South
Mountain para incluir
la reduccién de la
autopista de ocho
carriles y cambiar la
alineacién de la Seccién
Occidental a la Avenida
59 (W59).

La
publicacion
del Borrador
EISy juntas
publicas.

La decision
final
esperada
sobre la
Autopista
South
Mountain.
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Coémo Contactarnos

Si usted tiene cualquier pregunta o comentarios
acerca del Estudio del Corredor de Transportacién
de South Mountain, por favor contacte:

Linea directa: 602.712.7006
Sitio web:
Fax: 602.522.7707

Correo electronico: ADOT@hdrinc.com

www.SouthMountainFreeway.com

South Mountain Corridor Study Team
3200 East Camelback Road, Suite 350
Phoenix, AZ 85018

Direccion:

Este documento estd disponible en inglés llamando al 602.712.7006

No. de Proyecto ADOT 202L MA 054 H5764 01L
No. de Proyecto Federal NH 202-D(ADY)

Esta traduccién no es oficial y no es vinculante a este estado o subdivisién politica de este estado.

Descargo de responsabilidad: Este documento es una traduccién del texto original escrito en inglés.
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¢Qué es el estatus del estudio?

El equipo del estudio, dirigido por el Departamento de
Arizona de Transportacién (ADOT) y la Administracién
Federal de Carreteras (FHWA), continda seguiendo el
proceso federal definido por la Acta Ambiental Nacional
de Politica (NEPA), para completar un Borrador de
Declaracién de Impacto Ambiental (EIS) para el

estudio. Actualmente, ADOT esta revisando el Borrador
Administrativo del EIS, y el Reporte de la Ubicacién y
Concepto de Disefio para incluir los cambios en el Plan
Regional de Transportacion de la Asociacién de Gobiernos
de Maricopa (MAG). Estos cambios incluyen la reduccién
de la “huella” general de la autopista a ocho carriles

(tres carriles de uso general y un carril de HOV en cada
direccion) y la evaluacién de una conexién revisada con la
Interestatal 10 en la Avenida 59.

¢Por qué han ocurrido estos cambios?
Los impuestos de ventas de medio-centavo del Condado

de Maricopa Condado para proyectos de transportacion,
aprobado por la Proposicién 400 en el 2004, son la fuente
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mayor de fondos para el Plan Regional de Transportacién y
proporciona mds que la mitad de los ingresos.

Respondiendo a la insuficiencia de presupuestos creados por
los ingresos disminuidos, MAG comenzé a estudiar métodos
para reducir costos de proyectos de autopistas. Adicionalmente,
durante el estudio de la Autopista South Mountain el
publico expresé preocupacion por el nimero de adquisiciones
residenciales propuestas de negocios y acerca de algunos de los
impactos potenciales de la autopista propuesta. Reconociendo
estas preocupaciones de la comunidad y dirigiendo los ingresos
disminuidos, estrategias fueron examinadas para reducir los
impactos incluyendo los costos del proyecto y la necesidad de
derecho de paso. Para el Estudio del South Mountain, este
andlisis resulto en dos cambios clave:
* reducir la autopista propuesta a ocho carriles (del
concepto anterior de 10 carriles), con lo cual reduciendo
el derecho de paso necesitado; y
* cambiar la alineacién Occidental de la Seccién entre la
Calle Lower Buckeye y I-10 para conectar la Avenida
59 (en lugar de la Avenida 55).



