U 2050 LONG-RANGE TRANSPORTATION PLAN | ARIZONA DEPARTMENT OF TRANSPORTATION  /NIDOT FlC H A T EC N |CA

FEB de 2023

Andlisis del financiamiento
de IJA/BIL

La LEY DE INVERSIONES Y EMPLEOS EN
INFRAESTRUCTURAS (I11JA), actualmente
denominada LEY BIPARTISANA DE
INFRAESTRUCTURAS (BIL), establece una
serie de programas de financiacion de
infraestructuras que estan a disposicion
del ADQT. El andlisis de financiamiento de
IJA/ BIL ofrece una visién general de estos
programas federales, sus requisitos, asi
como de otras fuentes de financiacién.

e FHW
infraestructuras de ADOT.

Los principales programas del FAHP son los siguientes:

NHPP HSIP
Programa Nacional Programa de Mejora
de Desempefio en Carreteras de la Seguridad Vial

STBGP CMAQ
Programa de Subvenciones Mitigacién de la Congestion
Globales al Transporte Terrestre y Calidad del Aire

FINANCIAMIENTO HISTORICO

APROXIMADAM

* Administracion Federal de Carreteras

FINANCIAMIENTO FEDERAL

ADOT

TOTAL DE INGRESOS

$4.1MM

ANO FISCAL 2021

51%

se distribuye
a condados
y ciudades

—Matriculacion de vehiculos
—Titulos de vehiculos
—Impuesto de matriculacion

de vehiculos (VLT)
—Impuestos sobre combustibles

y vehiculos de motor
—Subvenciones/contribuciones
de capital

80%

SE GENERA
DE

12%

a otras
agencias
estatales

ENTE

37%

Presupuesto anual
de funcionamiento
de ADOT en el afno
fiscal 2021.

% The ELPROGRAMA FEDERAL DE AYUDAS PARA CARRETERAS
(FAHP) es una de las principales fuentes de financiamiento de los proyectos de

En el marco de I1JA/BIL, se prevé que el financiamiento
anual aumente hasta los 1.000 millones de délares,
siendo los mayores incrementos los del NHPP, STBGP,
y HSIP.

Otros programas son el nuevo Programa de Reduccion
de Emisiones de Carbono y el de Fomento de
Operaciones Resilientes para un Transporte
Transformador, Eficiente y Econémico (PROTECT).

HISTORICAMENTE, ARIZONA HA RECIBIDO ANUALMENTE ENTRE $700 Y 800 MILLONES DEL FAHP.

El Fondo de Ingresos de Usuarios de Autopistas
(HURF) incluye recaudaciones de:

IMPUESTOS TASAS DE IMPUESTOS
SOBRE EL INSCRIPCION POR SOBRE
USO DE LA ELMVD Y OTRAS  VEHICULOS

GASOLINA TASAS DIVERSAS ~ DE MOTOR
FISCAL YEAR ‘21 REVENUE & SOURCES

LOS INGRESOS 50.5% 19%
SUPERARON LOS o
FONDO

$1 GB ESTATAL DE
[ ]

CARRETERAS
LOS FONDOS ESTATALES DE CARRETERAS
se reparten en un

15.2%

de esos fondos entre

la Asociaciéon de Gobiernos de Maricopa (MAG) y
la Asociacion de Gobiernos de Pima (PAG).

FINANCIAMIENTO ESTATAL

FINANCIAMIENTO LOCAL/REGIONAL

El impuesto sobre las ventas ha sido
aprobado por los votantes en los
condados de Maricopa y Pima.
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EN EL ANO FISCAL 2021, los ingresos procedentes
de estos impuestos se ingresan en el FONDO
REGIONAL DE CARRETERAS (RARF) para financiar
carreteras y calles locales en el condado de Maricopa.

133% 1%

v v
SISTEMA ESTATAL FONDO DE PRINCIPALES
DE CARRETERAS TRANSPORTE ~ ARTERIAS
PUBLICO

PAS

Los ingresos procedentes de estos impuestos

son utilizados por la AUTORIDAD REGIONAL DE
TRANSPORTE (RTA) para proporcionar financiacién a

las carreteras y calles locales del condado de Pima. Los
ingresos del impuesto de medio centavo del condado
de Pima no se incluyen en el andlisis de financiacion del
ADOT, ya que los gastos tienden a ser mejoras puntuales
dentro de un sistema mas amplio.



FONDOS FEDERALES DISCRECIONALES

ADOT ha solicitado y obtenido subvenciones discrecionales, pero no se incluyen en las previsiones de
ingresos futuros porque son competitivas y no estan garantizadas.

Entre los principales programas figuran:

Programa Nacional de Asistencia a
Proyectos de Infraestructura

(MEGA)

Programa de subvenciones
Infraestructuras para reconstruir América

(INFRA)

Proporciona ayuda federal en forma
de préstamos directos, garantias

de préstamos y lineas de crédito
contingente para financiar proyectos
de transporte de superficie de
importancia nacional y regional. El
programa permite el reembolso en
un plazo de hasta 35 afos tras la
finalizacion sustancial del proyecto.

Programa de Inversion
en Puentes Competitivos

Programa de Transporte
Rural de Superficie

(RAISE) (Rural)

Las opciones de financiamiento mds habituales son:

Aligual que un banco privado,
ofrece a los Estados la capacidad de
hacer un uso mas eficiente de sus
fondos de transporte y aprovechar
significativamente los recursos
federales atrayendo inversiones
publicasy privadas no federales.
Arizona cred los SIB para la ley
NHS en 1996 y 1997, con un total

de $46 millones en el programa.

FEDERAL

PRIVADO

EL FONDO DE
INGRESOS DE USUARIOS DE AUTOPISTAS
se genera a partir del impuesto sobre el combustible, las
matriculaciones de vehiculos y otras fuentes que pueden
disminuir debido a la reduccion de los desplazamientos
(COVID, trabajo remoto), vehiculos mas eficientes
o una transicion mas rapida a los
vehiculos eléctricos.

RIESGOS FUTUROS
DISMINUCION DE LOS

EL FONDO REGIONAL DE CARRETERAS
se genera a partir del impuesto sobre las ventas, que puede disminuir si
disminuyera la actividad econémica general. Actualmente, el RARF
expira a finales de 2025 y seria necesario renovarlo para
mantener el financiamiento.

INGRESOS FISCALES

LA INFLACION Y EL AUMENTO DE LOS COSTOS DE LA CONSTRUCCION
también pueden aumentar el costo de los proyectos. ADOT ha registrado un
aumento del 56 % en el costo de la construccion en los tltimos cinco
anos. Con la misma cantidad de financiamiento no se
consigue tanto como antes.
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